
የነባራዊ ሁኔታ የማጠቃለያ መግለጫ 2016/2017: 

የመንገድ ደህንነት የስጋት ምክንያቶች
በብሉምበርግ ፍላንትሮፒስ የዓለም አቀፍ የመንገድ ደህንነት ኢኒሼቲቭ

አ ዲ ስ  አ በ ባ ፣ 

ኢ ት ዮ ጵ ያ



Bloomberg Philanthropies Initiative for Global Road Safety (BIGRS) 
has been conducting observations in X aiming to reduce road 
injuries and fatalities since 2015. 

The following report highlights results based on the first four rounds 
of the current phase (2020-2025) of an ongoing study that captured 
observations of risk factors: speed, helmet use, and seat-belt and child 
restraint use between November 2020 and May 2022.

Excessive speed remains  
an issue in Kampala. Around 

45% 
of the speeding vehicles were 
speeding at >5 km/h above the 
posted speed limit.

Adult passenger seat-belt  
use was only 

19% 
while seat-belt use among  
rear-seat passengers was  
almost non-existent (2%). 

Correct helmet use among all 
motorcycle riders (drivers and 
passengers) was 

36% 

Child restraint use  
was rare at 

1%
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በጥናቱ ከታዩት ተሽከርካሪዎች ከፍጥነት ወሰን 
በላይ የተመዘገቡት እጅግ ከፍተኛ ነበር

44% 
የሞተርሳይክሎች ፍጥነት ከፍተኛ ነበር 

46%
 

በፍጥነት ሲሽከረከሩ የነበሩ ተሽከርካሪዎች 
አማካኝ ፍጥነት ከፍተኛ ነበር 

57ኪሜ/በሰዓት

የሞተርሳይክሎች ፍጥነት በብዛት የሚስተዋለው 
በእረፍት/በሰንበት ቀናት ነበር

 54%

ከ2007/8 ዓ.ም ጀምሮ የጆን ሆፕኪንስ ዓለም አቀፍ የጉዳት ምርምር ክፍል እና የአዲስ አበባ 
ዩኒቨርሲቲ የህብረተሰብ ጤና ትምህርት ቤት በብሉምበርግ ፍላንትሮፒስ የዓለም አቀፍ የመንገድ 
ደህንነት ኢኒሼቲቭ አማካኝነት በአዲስ አበባ የመንገድ አደጋ እና ሞትን ለመቀነስ የዳሰሳ ምልክታ 
ሲደረግ ቆይቷል፡፡ 

የሚከተለው ሪፖርት ፍጥነትን እንደ አንድ የአደጋ ምክንያትአድርጎ በመመልከት በመካሄድ ላይ 
ያለውን ጥናት ውጤት ያሳያል፡፡* እነዚህ ውጤቶች በታህሳስ 2013 ዓ.ም እና በመስከረም 2017 
ዓ.ም መካከል ባሉት ጊዜያት በተሰበሰቡ መረጃዎች ላይ የተመሰረቱ ናቸው፡፡

** ጥናቱ በሄልሜት/ የራስ ቅል መከላከያ ኮፊያ/፣ በተሽከርካሪ መቀመጫ ቀበቶ እናበልጆች የመቀመጫ ማሰሪያ ቀበቶ አጠቃቀም ዙሪያ የምልከታ ዳሰሳ አድርጎ የነበረሲሆን ውጤቱንም በ2014 ዓ.ም የነባራዊ ሁኔታ 
መግለጫ ማጠቃለያ ላይገልጾዋል፡፡ማስታወሻ፡ ጥቅምት 2010 ዓ.ም በፊት በህግ የተቀመጠዉ የፍጥነት ገደብ ተወስኖየነበረዉ በመንገድ አይነት ሁኔታ ላይ በመመስረት ነበር፡፡ በ2010 ዓ.ም የመንገድፍጥነት ወሰን 
ማሻሻያ ከተደረገበት ጊዜ ጀምሮ በህግ የተቀመጠዉ የፍጥነት ገደብከ30 ኪሜ/በሰዓት እስከ 70 ኪሜ / በሰዓት ባለው መካከል ሲሆን እንደ መንገዱአይነት እና የተሽከርካሪ አይነት የተቀመጠዉ የፍጥነት ወሰን/ገደብ 
የተለያየ ነው፡፡በተለየም በህግ የተቀመጠዉ የፍጥነት ገደብ በዋና ማሳለጫ መንገዶች ላይ ለከባባድተሽከርካሪዎች እና ሶስት እግር ተሽከርካሪዎች ዝቅተኛ የፍጥነት ገደብያስቀምጣል፡፡ ምንም እንኳን የህግ ለውጥ 
የተደረገ ቢሆን ህጋዊ የፍጥነት ገደቦችበአዲስ አበባ ተግባራዊ አይደረጉም፡፡ ተግባራዊ የተደረገው የፍጥነት ገደብ እንደመንገዱ አይነት ብቻ የሚለያየውን የፍጥነት ገደብ የቀድሞውን አሰራር በድጋሚተግባራዊ 
እያደረገ ነው፡፡
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ምክረ ሀሳቦች

የአዲስ አበባ ከተማ ፖሊስ ኮሚሽን

	· የትራፊክ ህግ የማስከበር ትግበራን ማጠናከር:

·	 በከተማዋ ውስጥ በሙሉ ፣ በመንገድ አይነት እና 
በተሽከርካሪ አይነት ላይ በመመሰረት የፍጥነት ገደብ 
ህግን ማስከበር 

	· የፍጥነት ገደብ ህግ ትግበራ አሰራር መደበኛ፣ በግልጽ የሚታይ 
እና በስፋት ተፈጻሚ እንዲሆን ማድረግ

የአዲስ አበባ ከተማ ትራንሰፖርት ቢሮ እና 
የአዲስ አበባ ከተማ አስተዳደር የትራፊክ 
ቁጥጥር ባለስልጣን (ቲኤምኤ)

	· ተሽከርካሪዎች ከእግረኞች እና ከብስክሌቶች ጋር በጋራ 
በሚጠቀሙባቸው መንገዶች ላይ ከፍተኛዉ 30 ኪሜ/በሰዓት 
የሆነ የፍጥነት ገደብ ተግባራዊ ማድረግ፡፡

	· እንደ መንገድ መሀል ጉብታ (ባምፕ)፣ ሽምልምል ቀለም 
የተቀባ የመንገድ ጉብታ (ራምብል ስትራይፕስ)፣ ደህንነቱ 
የተጠበቀ ፍጥነት ምልክት (ሳይኔጅ) እና ተጋላጭ 
የመንገድ ተጠቃሚዎችን ለመጠበቅ በዝቅተኛ ፍጥነት 
የሚሽከረከርባቸው ቦታዎች የሚል ስያሜ በመስጠት የፍጥነት 
መገደበያ መፍትሄዎችን ተግበራዊ ማድረግ

የኢትዮጵያ ብሮድካስቲንግ ኮርፖሬሽን 
(ኢቢሲ)፣ ፋና ብሮድካስቲንግ ኮርፖሬሽን 
(ኤፍቢሲ) እና የግል ሚዲያ ተቋማት

	· የትራፊክ ህግ ትግበራ ጥረቶችን የሚደግፉ የብዙሃን መገናኛ 
ሚዲያዎችን ማቀናጀት፤ ትኩረቱንም እንደሚከተለው ማድረግ፡-

·	 በህዳር 2014 እና በጥር 2015 ዓ.ም አየር ላይ ከዋለዉ 
የማስሚዲያ ዘመቻ መልዕክት ጋር በሚጣጣም መልኩ 
ፍጥነት መቀነስን እና ፍጥት በሚያስከትለው መዝዝ ላይ 
ያተኮረ ማድረግ

በአዲስ አበባ የመንገድ ትራፊክ 
የሞት አደጋ

86%
እግረኞች

11%
የተሸከርካሪ
ተሳፋሪዎች

2%
ሞተርሳይከል
አሽከርካሪ/ተሳፋሪ

1%
ብሽክሌት
አሽከርካሪ

ሞት በመንገድ ተጠቃሚዎች አይነት፣ 2014/2015

ተጋላጭ የመንገድ ተጠቃሚዎች (የሞተር 
አሽከርካሪዎች/ተሳፋሪዎች፣ እግረኞች እና የብስክሌት 
አሽከርካሪዎች) በ2014/2015/2016 ዓ.ም 89% 
የሚሆነውን ተደጋጋሚ የመንገድ ትራፊክ ሞት 
ተከስቶባቸዋል
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ከ2014/2015 ዓም ጀምሮ የመንገድ ትራፊክ የሞት አደጋ ቀንሷል፡፡

ማስታወሻ፡ለሞት እና አካል ጉዳት ዳታ አመልካች ከነበራዊ የመረጃ ምንጮች የተገኙ ዳታዎች ጥቅም ላይ ውለዋል፡፡ የፖሊስ የግጭት ዳታ ስርዓት አሳንሶ የመመዘገብ ዝንባሌ ይታይበታል
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በጥናቱ ከተካተቱት 44% የሚሆኑት የተቀመጠውን 
የፍጥነት ገደብ በሚበልጥ ፍጥነት አሽከርክረዋል

የተቀመጠውን የፍጥነት ገደብ መጣስ/ማለፍ/ 
በብዛት የታየው በፒክ አፕ/ ቀላል ተሽከርካሪዎች 
(49%)፣ የስፖርት መኪናዎች (47%)፣ እና 
ሞተርሳይክል (46%) ላይ ነው

ከቅያስ መንገዶች እና አገናኝ መንገዶች ጋር ሲነጻጸር 
በዋና መንገዶች ላይ ፍጥነት የመታየት እድሉ በ2.5 
እጅ ይበልጣል

ከመደበኛ የሳምንት ቀናት ጋር ሲነጸጸር በረፍት/
በሰንበት ቀናት ላይ ፍጥነት 30% በይበልጥ ይታያል

እግረኞች ያለ ገደብ ከሚጠቀሙበት መንገድ 
(45%) ጋር ሲነጻጸር በከፊል ለእግረኞች በሚፈቀዱ 
መንገዶች ላይ ፍጥነት ይጨምራል (60%)**

**�እግረኞች በተወሰነ ገደብ የሚጠቀሙበት መንገድ ማለት ለእግረኞች የተወሰነ አገልግሎት የሚሰጥ መንገድ ማለት ነው፡፡ 
ለምሳሌ ዋና መንገድ ሆኖ ከጎኑ ሌላ መንገድ ሲኖር እና ውስን ቀጥተኛ የሆነ የመጠቀሚያ መንገድ ያላቸው ሲሆን፡፡

የመንገዶች ምደባ በተግባራቸው

ዋና መንገድ፡ እነዚህ ከፍተኛ የትራፊክ እንቅስቃሴ ያለባቸው 

መንገዶች ሲሆኑ ከፍተኛ በሆነ ደረጃ እንቅስቃሴ እንዲሳለጥ 

ያደርጋሉ እንዲሁም የረጅም ርቀት ጉዞዎች በከፍተኛ ደረጃ 

የሚከናወንባቸው መንገዶች ናቸው፡፡ እነዚህ መንገዶች ወደ 

ተለያዩ ማዕከላት የሚደረጉ የመግቢያ እና የመውጫ ጉዞዎችን 

ከፍተኛ መጠን ያሳልጣሉ እንዲሁም ወይ በቀጥታ በከተማ/አካባቢ 

ውስጥ የሚያልፉ ወይም ዙሪያ ላይ የሚሄዱ ከፍተኛ እንቅስቃሴዎች 

የሚደረጉባቸዉ ናቸዉ፡፡

ቅያስ መንገድ፡ እነዚህ መንገዶች ውስን እንቅስቃሴን የሚፈቅዱ 

ሲሆን በዋነኛነት ወደ መኖሪያ ቤት፣ ንግድ ተቋማት፣ እርሻ ቦታ 

ወይም ሌሎች ቅያስ ያለባቸው ቦታዎች ለመግባት በዋነኛነት 

የተዘጋጁ መንገዶች ናቸው፡፡

መጋቢ መንገዶች ከዋና መንገዶች አንፃር በዝቅተኛ ፍጥነት አነስተኛ 

የትራፊክ ፍሰት የሚያስተናግዱና ለአጭር ርቀቶች የሚያገለግሉ 

ናቸው፡፡

አገናኝ መንገድ፡ እነዚህ መንገዶች ከቅያስ መንገድ እንቅስቃሴዎችን 

ከዋና መንገድ ጋር የሚያገናኙ መንገዶች ናቸው፡፡ሰፈር እና ቅያሶች 

ውስጥ ዘልቀው በመግባት እንቅስቃሴዎችን በአጎራባች እና ዋና 

መንገድ መካከል የሚያገኛኑ እና የሚያሰራጩ ናቸው፡፡ አገናኝ 

መንገዶች ከዋና መንገዶች ያጠሩ ሲሆኑ ነገር ግን ከቅያስ መንገዶች 

ይረዝማሉ፡፡ እነዚህ መንገዶች በዝቅተኛ ፍጥነት አጭር እርቀት 

ከዋና መንገድ ያነሰ እንቅስቃሴ ያሳልጣሉ፡፡ 

ፍጥነት በአዲስ አበባ
ከፍተኛ ፍጥነት ለግጭት በከፍተኛ ሁኔታ ተጋላጭ ያደርጋል እንዲሁም ለከፍተኛ ጉዳት ተጋላጭ 
የመሆናችንን እድል ያሰፋል፡፡ በአማካይ የተሽከርካሪ ፍጥነት ላይ 1 ኪሜ/ በሰዓት መጨመር ጉዳትን 
የሚያስከትል ግጭት ክስተት በ3% ይጨምራል እንዲሁም ሞት የሚያስከተል ግጭት ከ4%-5% 
ይጨምራል፡፡*

ምንጭ፡ ሴቭ ላይቭስ የመንገድ ደህንነት ቴክኒካል ፓኬጅ/ ጥቅል፣ ጄኔቫ፤ የአለም የጤና ድርጅት፣ 2010/11 ዓ.ም* 
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የህግ ማሻሻያዎች

የአዲስ አበባ የፍጥነት ቁልፍ ግኝቶች
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ከ
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ካ
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ች
 መ

ቶ
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በህግ በሚፈቀደው የፍጥነት ገደብ መሰረት ተግባራዊ ከተደረገው የፍጥነት 
ገደብ ጋር ሲነጻጻር የጭነት ተሽከርካሪዎች / ከፍተኛ የጭነት ተሽከርካሪዎች 
፣ ባሶች እና ሶስት እግር ተሸከርካሪዎች ከፍተኛ ፍጥነት በመቶኛ ይወክላሉ

ህግ ከሚፈቅደው ፍጥነት ገደብ በላይ የሆኑ 
ተሽከርካሪዎች በመቶኛ

ተፈጻሚ ከተደረገው ፍጥነት ገደብ በላይ የሆኑ 
ተሽከርካሪዎች በመቶኛ
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ኛ

የመቀነስ አዝማሚያ ቢታይበትም በአዲስ አበባ ውስጥ ፍጥነት ከፍተኛ 
ሆኖ ቀጥሏል፡፡ ይህም የማስፈጸሚያ ጥረቶች አስፈላጊነትን 
የሚያመላክት ነው

የተሽከርካሪ አይነት

የምልከታ ዙር

በአዲስ አበባ ውስጥ ስለ ተደረጉ ደጋፊ ትግበራዎች ተጨማሪ መረጃ ለማግኘት ገጽ 11 ይመልከቱ

ተፈጻሚ የተደረገው የፍጥነት ገደብ ከ30 ኪሜ/በሰዓት እስከ 70 ኪሜ /በሰዓት ባለው ክልል ውስጥ ሲሆን እንደየ መንገድ አይነት 
የተለያየም ነው:

• ዋና መንገዶች፡ ከ50 ኪሜ/ በሰዓት እስከ 70 ኪሜ/በሰዓት 
• አገናኝ/አሰራጭ/ ቅያስ መንገዶች፡ ከ30 ኪሜ/በሰዓት እስከ 40 ኪሜ/በሰዓት

ህግ የሚፈቅደው የፍጥነት ገደብ ከ30 ኪሜ/በሰዓት እስከ 70 ኪሜ /በሰዓት ባለው ክልል ውስጥ ሲሆን በ2010/11 ዓዓም የፍጥነት 
ገደብ ማሻሻያ ከተደረገበት ጊዜ ጀምሮ እንደየ መንገድ አይነት እና ተሽከርካሪ አይነት የተለያየ ነው፡

• ዋና መንገዶች፡ ከ40 ኪሜ/ በሰዓት እስከ 70 ኪሜ/በሰዓት 
• አገናኝ/አሰራጭ/ ቅያስ መንገዶች፡ ከ30 ኪሜ/በሰዓት እስከ 40 ኪሜ/በሰዓት 

ምክረ ሀሳቦች

የአዲስ አበባ ከተማ ፖሊስ ኮሚሽን

·	 በሁሉም መንገድ እና ተሽከርካሪ አይነቶች ላይ ተግባራዊ 
የሚሆነውን ነባራዊውን ህጋዊ የፍጥነት ገደብ አፈጻጸም 
ማጠናከር በተለይም በሰንበት ቀናት ጊዜ አፈጻጸሙን 
ማጠናከር እና ልዩ ትኩረት ለሚከተሉት መንገዶች መስጠት::

·	 ዋና መንገዶች

·	 ለእግረኞች በከፊል የሚፈቀዱ መንገዶች

የአዲስ አበባ ከተማ ትራንሰፖርት ቢሮ እና 
የአዲስ አበባ ከተማ አስተዳደር የትራፊክ 
ቁጥጥር ባለስልጣን (ቲኤምኤ)
·	ተሽከርካሪዎች (ሞተራይዝድ) ከእግረኞች እና ብስክሌተኞች 

ጋር በጋራ እንቅስቃሴ በሚያደርጉባቸው ቦታዎች ላይ 
ከፍተኛውን የፍጥነት ገደብ 30 ኪሜ/በሰዓት ማድረግ እና በቀሪ 
የከተማ አካባቢዎች ላይ 50 ኪሜ/በሰዓት ተግባራዊ ማድረግ፡፡

·	እንደ መንገድ መሀል ጉብታ (ባምፕ)፣ ሽምልምል ቀለም 
የተቀባ የመንገድ ጉብታ (ራምብል ስትራይፕስ)፣ ደህንነቱ 
የተጠበቀ ፍጥነት ምልክት (ሳይኔጅ) እና ተጋላጭ 
የመንገድ ተጠቃሚዎችን ለመጠበቅ በዝቅተኛ ፍጥነት 
የሚሽከረከርባቸው ቦታዎች የሚል ስያሜ በመስጠት የፍጥት 
መገደቢያ መፍትሄዎችን ተግባራዊ ማድረግ

የኢትዮጵያ ብሮድካስቲንግ ኮርፖሬሽን 
(ኢቢሲ)፣ ፋና ብሮድካስቲንግ ኮርፖሬሽን 
(ኤፍቢሲ) እና የግል ሚዲያ ተቋማት

·	 የትግበራ ጥረቶችን የሚደግፉ የብዙሃን መገናኛ ሚዲያዎችን 
ማቀናጀት፤ ትኩረቱንም እንደሚከተለው ማድረግ፡-

·	 ከህዳር 2015 እና ጥር 2015 የማስሚዲያ ዘመቻ 
መልዕክት ጋር በሚጣጣም መልኩ ፍጥነት መቀነስ እና 
የፍጥነት መዝዝ ላይ ማተኮር

·	ቀጣይነት ባለው መልኩ ተግባራዊ እየተደረጉ መሆናቸውን 
ለመፈተሽ የአፈጻጸም ተግባራትን እና ነባራዊ የብዙሃን ሚዲያ 
ጥረቶችን በሙሉ መገምገም
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ፍጥነት በአፍሪካ ከተማዎች 
(2016/17)

ኩማሲ
ድግግሞሽ: 30%
አማካይ ፍጥነት: 63 ±11
መካከለኛ ፍጥነት፡ 60 ኪሜ/በሰ
ፒ85: 74 ኪሜ/በሰዓት
የለውጥ(%)፡ 6% ቀንሷል
ፍጥነት ˆ_

አክራ
መስፋፋት: 44%
አማካይ ፍጥነት: 71 ±15
መካከለኛ ፍጥነት: 68 ኪሜ/በሰ
ፒ85: 88 ኪሜ/በሰዓት
ለውጥ በመቶኛ(%): 10% ቀንሷል
ፍጥነት ˆ_

የመመሪያ ነጥቦች፡

ድግግሞሽ፡ በቅርብ ጊዜ ከተደረጉ የፍጥነት ጥናት ዳታዎች 
የፍጥነት % (መቶኛ)

አማካይ ፍጥነት፡ በቅርብ ጊዜ ከተደረጉ የፍጥነት ጥናት 
ዳታዎች አማካይ ፍጥነት እና ስታንዳርድ ዲቪዬሽን በኪሜ/
በሰዓት 

መካከለኛ ፍጥነት (ሜዲያን ስፒድ)፡ በቅርብ ጊዜ ከተደረጉ 
የፍጥነት ጥናት ዳታዎች መካከለኛ ፍጥነት በኪሜ/በሰዓት

ለውጥ በመቶኛ(%)፡ባለፉት ሁለት ዙሮች የፍጥነት 
ድግግሞሽ የመጠን እና የአቅጣጫ ለውጥ 

ፍጥነት፡ ቀስቱ የሚያመላክተው ባለፉት ሁለት የጥናት 
ምልከታ ዙሮች የታዩ የአቅጣጫ ለውጦችን ነው፡፡
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ፍጥነት በአፍሪካ ከተማዎች 
(2016/17)

ካምፓላ
ድግግሞሽ: 7%
አማካይ ፍጥነት: 57 ±6 ኪሜ/ሰ
መካከለኛ ፍጥነት፡ 55 ኪሜ/ሰ
ፒ85: 62 ኪሜ/በሰዓት
የለውጥ %፡ 6% ቀንሷል
ፍጥነት _ˆ

አዲስ አበባ
ድግግሞሽ: 47%
አማካይ ፍጥነት: 56±14ኪሜ/ሰ
መካከለኛ ፍጥነት፡ 56 ኪሜ/በሰ
ፒ85: 69 ኪሜ/በሰዓት
ለውጥ በመቶኛ(%): 4% ቀንሷል
ፍጥነት ˆ_

ሞምባሳ
ድግግሞሽ: 23%
አማካይ ፍጥነት:58±7ኪሜ/ሰ
መካከለኛ ፍጥነት:56ኪሜ/ሰ
ፒ85: 64 ኪሜ/በሰዓት
ለውጥ በመቶኛ(%): 0% ለውጥ
ፍጥነት =
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በጥንቱ ከተካተቱት ሞተርሳይክሎች መካከል 
46% የሚሆኑት ተግባራዊ የተደረገወን የፍጥነት 
ገደብ ጥሰዋል/አልፈዋል

ከመደበኛ የሳምንት ቀናት ጋር ሲነጻጸር (44%) 
የሞተርሳይክሎች ፍጥነት በብዛት የሚስተዋለው 
በእረፍት/በሰንበት ቀናት ነበር (54%)

በፍጥነት ሲያሽከረክሩ ከነበሩት ሞተረኞች 
አማካኝ ፍጥነት ከፍተኛ ነበር፡፡ 53 ኪሜ/በሰዓት

በፍጥነት ሲያሽከረክሩ ከነበሩት ሞተረኞች 
ከ41% በላይ የሚሆኑት በ10 ኪ/ሜ 
ከተቀመጠው የፍጥነት ገደብ በላይ 
ሲያሽከረክሩ ነበር

የሞተርሳይክሎች ፍጥነት በአዲስ አበባ
በአለም አቀፍ ደረጃ ሞትን የሚያስከትሉ የመንገድ ላይ ግጭቶች 30% ባለ ሁለትእና ሶስት እግር ተሽከርካሪዎችን 
ያካትታሉ፡፡1 ባለ ሁለት እግር ፓወርድተሽከርካሪዎች ወይም ሞተር ሳይክሎች የአፍሪካ ሀገራትን ጨምሮ ዝቅተኛ 
እናመካከለኛ ገቢ ባላቸው ሀገራት በይበልጥ ጥቅም ላይ የሚውሉ የትራንስፖርት  አማራጭ ናቸው፡፡1፣2 ይህም 
አነስተኛ መጠን ስላ ላቸው፣ ነዳጅ ቆጣቢ ስለሆኑ እና የትራፊክ መጨናነቅ በሚኖርበት ጊዜ በቀላሉ መንቀሳቀስ 
ስለሚያስችሉ ነው፡፡2 ነገር ግን በአንዳንድ ከተማዎች የሞተርሳይክል አጠቃቀም እና ፍጥነት መረጃዎች ውስን 
ናቸው፡፡

ምንጭ 1 የአለም የጤና ድርጅት (30/01/2015)፤ የሞተርሳይክል ቅጭት ሞት  ለመቀልበስ አዲስ አለም አቀፋዊ መመሪያ፤ ከ https://www.who.int/news/item/10-10-2022-new-global-guidelines-tocurb- motorcycle-crash-deaths. የተገኘ 
ምንጭ 2 Ospina-Mateus, H., Quintana Jiménez, L. A., Lopez-Valdes, F. J., & Salas-Navarro, K. (2019). Bibliometric analysis in motorcycle accident research: A global overview. Scientometrics, 121(2), 793–815
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የሞተርሳይክሎች ፍጥነት ቁልፍ ግኝቶች በአዲስ አበባ

**የአራት እግር ተሽከርካሪዎች የትራፊክ ፍጥነት መቀነሻ ዘዴዎች ለሞተረኞች አደገኛ ናቸው፡፡ በመሆኑም የፍጥነት ቅነሳ 
ዘዴዎች ሲዘጋጁ ሞተረኞ ደሀንነቱ
ምንጭ፡ አለም አቀፍ የጤና ድርጅት (2014/15)፡፡ ፓወርድ ባለ ሁለት እና ሶስት እግር ተሽከርካሪዎች ደህንነት፤ የመንገድ 
ደህንነት ማኑዋል ለውሳኔ ሰጪዎች እና ባለሙያወች (2ኛ እትም)፣ ጄኔቫ

ምንም እንኳን መቀነስ ቢታይበትም በአዲስ አበባ ውስጥ 
የሞተረኞች ፍጥነት ከፍተኛ ሆኖ ቀጥሏል፡፡

በ
ፍ

ጥ
ነት

 ሲ
ያ

ስ
ሽ

ከ
ረ

ክ
ሩ

 የ
ታ

ዩ 
ሞ

ተ
ረ

ኞ
ች

 መ
ቶ

ኛ

ከቅያስ እና አገናኝ መንገደ ጋር ሲነጻጸር ሞተረኞች በይበልጥ በዋና 
መንገዶች ላይ በፍጥነት ይሽከረከራረሉ

በ
ፍ

ጥ
ነት

 ሲ
ያ

ስ
ሽ

ከ
ረ

ክ
ሩ

 የ
ታ

ዩ 
ሞ

ተ
ረ

ኞ
ች

 መ
ቶ

ኛ

ዋና መንገዶች ቅያስ እና አገናኝ መንገዶች

ምልከታ የተደረገባቸው ዙሮች

ምልከታ የተደረገባቸው ዙሮች

ምክረ ሀሳቦች

የአዲስ አበባ ከተማ ፖሊስ ኮሚሽን

·	 የሚከተሉት ላይ ባተኮረ መልኩ የሞተርሳይክሎች የፍጥነት 
ወሰን አፈጻጸምን ማጠናከር፡

·	 በእረፍት/በሰንበት ቀና

·	 ዋና መንገዶች

·	 እሽከርካሪዎች አይተው ነገር ግን ሳያስተውሉ በመቅረታቸው 
ምክንያት የሚፈጠረውን ግጭት ማለትም እየተቃረበ ያለ 
የሞተርሳይክል ፍጥነት በተሳሳተ መንገድ የመገንዘብ ዝንባሌን 
ለማስቀረት የሞተር ሳይክል አሽከርካሪዎች አንጸባራቂ ልብስ 
እንዲለብሱ ማድረግ

·	 አፈጻጸሞችን መደበኛ፣ ለሀሉም በግልጽ የሚታዩ እና በስፋት 
እንዲተገበሩ ማድረግ

የአዲስ አበባ ከተማ ትራንሰፖርት ቢሮ እና 
የአዲስ አበባ ከተማ አስተዳደር የትራፊክ 
ቁጥጥር ባለስልጣን (ቲኤምኤ)
·	በከተማ አከባቢዎች ለሞተርሳይክሎች በዝቅተኛ ፍጥነት 

የሚሽከረከርባቸውን አከባቢዎች/ዞኖች በመወሰን ተግባራዊ 
ማድረግ*

·	ሞተርሳይክሎች ለብቻ የሚሽከረከሩበት መንገድ፣ 
መንሸራተትን የሚከለክል ወይም መንሸራተት እንዳይፈጠር 
የሚያደርግ አግዳሚ ቅብ፣ መንገዶች ከፊት ለሁለት የሚከፈሉ 
መሆኑን የሚያመላክት ምልክት፣ መስቀለኛ መንገዶች ላይ 
ሞተርሳይክሎች የሚጠብቁት መስመር በማበጀት የመሰረተ 
ልማት እና የመንገድ ዲዘይን ማሻሻያ እርምጃ ተግባራዊ 
በማድረግ ፍጥነት መቀነስ እና የሞተር አሽከርካሪዎችን አደጋ 
እና ሞት መከላከል

የኢትዮጵያ ብሮድካስቲንግ ኮርፖሬሽን 
(ኢቢሲ)፣ ፋና ብሮድካስቲንግ ኮርፖሬሽን 
(ኤፍቢሲ) እና የግል ሚዲያ ተቋማት

·	 የፍጥነትን አደገኛነት ላይ ባተኮረ መልኩ ከአፈጻጸም ጥረቶች 
ጋር የተቀናጀ የማስ ሚዲያ ዘመቻዎችን ማስጀመር/ ተግባራዊ 
ማድረግ
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10    |     ጆን ሆፕኪንስ፤ የብሉምበርግ የህብረተሰብ ጤና ትምህርት ተቋም|    |     ዓለም አቀፍ የጉዳት ምርምር ማዕከል

የሰሚት ኮንዶሚኒየም የ30 ኪ/ሜ 
በሰዓት የዝቅተኛ ፍጥነት ቀጠና 
ፕሮጀክት



የ2016/17 ዓ.ም ማጠቃለያ ሪፖረት  |  አዲስ አበባ፣ ኢትዮጵያ  |   11

ዘዴዎች

ከ2007/8 ዓ.ም ጀምሮ ጆን ሆፕኪንስ ዓለም አቀፍ የጉዳት 
ምርምር ማዕከልየመንገድ ዳር ጥናት/ምልከታ ለማድረግ ከአዲስ 
አበባ ዩኒቨርሲቲ የህብረተሰብ ጤናትምህርት ቤት ጋር አጋርነት 
ፈጥሯል፡፡ የዚህ ጥናት ግኝት ስነ ዘዴ በጆን ሆፕኪንስዓለም 
አቀፍ የጉዳት ምርምር ማዕከል የዳበረ ሲሆን ከአዲስ አበባ 
ዩኒቨርሲቲየህብረተሰብ ጤና ትምህርት ቤት ጋር በመተባባር 
ተግባራዊ ተደርጓል፡፡ ይህሪፖርት በጊዜ ሂደት ውስጥ ያለውን 
ለውጥ ለማመለክት ፍጥነትን አንድ አንድአስፋጊ የአደጋ 
ምክንያት በመቁጥር በመላው ከተማዋ ውስጥ የፍጥነትን 
መስፋፋትበዓመት ሁለት ጊዜ የሚያጠና ምልከታ ዳሰሳ/ ጥናት 
ውጤት ያቀርባል፡፡ በዚህኛውምዕራፍ በተደረገው ስምንተኛ ዙር 
ምልከታ 565,000 የፍጥነት ምልከታ/ ጥናት/ተደርጓል፡፡ 

በመረጃ ሰብሳቢዎች ደህንነት ላይ በተመሰረተ ሁኔታ በአዲስ 
አበባ ከተማአስተዳደር ውስጥ ካሉ አስር ክፍለ ከተማዎች አስር 
የምልከታ ጣቢያዎችተመርጠዋል፡፡ መስከረም 2014 ላይ ሁለት 
ተጨማሪ የቀለበት መንገዶችተጨምረዋል፡፡ ስልታዊ በሆነ ሁኔታ 
ለጥናቱ በሚመች መልኩ ስታንደርዱን የጠበቀፕሮቶኮ ጥቅም ላይ 
ውሏል፡፡ ለጥናቱ ምልከታ የተመረጡ ተሽከርካሪዎችንበተመለከተ 
ፍጥነትን ያላገናዘበ አካሄድን ተጠቅመናል ምልከታው በሁለቱም 
በመደበኛ የሳምንት ቀናት እና በሰንበት ቀናት ከጥዋቱ 1፡30ጀምሮ 

እስከ ምሽቱ 1፡00 ድረስ ተከናውኗል፡፡ የጥናቱ ዘዴ በከተማው 
ውስጥበአጠቃላይ ያለውን የፍጥነት ድግግሞሽን ለመገመት ታስቦ 
የተዘጋጀ እንጂበከተማዋ የተወሰኑ ቦታዎች ላይ ተግባራዊ መደረግ 
ስላለባቸው ትግባራዎች እይታእንዲያቀርብ አይደለም፡፡ የአፍሪካ 
ቀጠና ቡድን እና የጆነ ሆፕኪንስ ዓለም አቀፍየጉዳት ምርምር 
ማዕከል በዚህ ሪፖርት ውስጥ ያለውን ትንተና ለማከናወን የዳታ
ግምገማ በማከናወን መረጃዎችን አጣርተዋል፡፡ 

ምስጋና

በአዲስ አበባ ፣ ኢትዮጵያ ባሉ የቢሮ ሀላፊዎች/ባለሙያዎች፣ 
የዓለም አቀፍየአጋርነት ትብብር ኮንሰርቲየም፣ በአዲስ አበባ 
ዩኒቨርሲቲ፣ የህብረተሰብ ጤናትምህርት ቤት በሚገኙ ተባባሪ 
አካለት አማካኝነት የቴክኒክ ድጋፍ ተደርጓል፡፡

ለግንኙነት፡  �jhsph.iiru@jhu.edu, 
publichealth@aau.edu.et

ዋቢ:  
የነባራዊ ሁኔታ መግለጫ ሪፖርት 2016 የመንገድ ደህንነት የስጋት 
ምክንያቶችበአዲስ አበባ፣ ኢተዮጵያ 2017 ዓ.ም፤ ባልቲሞር፣ ጆን 
ሆፕኪስ ዓለም አቀፍ የጉዳትምርምር ክፍል፣ 2017 ዓ.ም

የፍጥት መከላከል ትግበራዎች

 5  �ከሐምሌ 2016 በኀላም የመሰረተ ልማት 
ትግበራዎች በስፋት ሲቀጥሉ በ አዲስ አበባ ከተማ 
አስተዳደር  
ሁለተኛ ዙር የአዲስ አበባ የኮሪደር ልማት(ከ132 ኪሜ 
በላይ) በመካሄድ ላይ ይገኛል  

 6  �ነሐሴ 2016 የመሰረተ ልማት ትግበራዎች በ 
AACRA እና TMA 
ጀርመን አደባባይን ጨምሮ የአራት አደባባዮች ሲግናል 
መሰራት

 7  �ጥቅምት 2016 የመሰረተ ልማት ትግበራዎች በ 
WRI እና TMA 
የትራፊክ ፍጥት መቀነሻ (በሁለት የሞት ግጭት 
በሚፈጠርባቸው ቦታዎች በአንፎ

 1  �ጥር 2013፣ ሐምሌ 2014 የመሰረተ ልማት 
ትግበራዎች በWRI እና TMA 
የትራፊክ ፍጥነት መቀነሻ (የፍጥነት የመንገድ ጉብታ)

 2  �ህዳር 2015 ዓ.ም የመሰረተ ልማት ትግበራዎች በ 
WRI, GDCI እና TMA 
የሰሚት ዝቅተኛ ፍጥነት ዞን ለውጥ

 3  �ከጥር-ሀምሌ 2016 የመሰረተ ልማት ትግበራዎች 
በ WRI እና TMA  
የትራፊክ ፍጥነት መቀነሻ (የመንገድ ፍጥነት ጉብታ 
በሁለት ቦታ - 6 ኪሎና ሃና ማሪያም)

 4  �ጥር 2016  የመሰረተ ልማት ትግበራዎች በአዲስ 
አበባ ከተማ አስተዳደር  
በዋና ዋና መንገዶች ላይ ከ 50 ኪሜ በላይየሆነ, ሰፊ 
የእግረኛ መንገድ፣ የሳይል መስመር፣ የህዝብ ፕላዛ፣ 
ፓርኮች፣ ፓርኪንግ እና ሌሎች የትራንስፖርት  መሰረተ 
ልማቶች ተገንብተዋል

በእግረኞ ደህንነት ላይ ያተኮ ረ የመሰረተ ልማት ትግበራዎች

በፍጥት ቅነሳ ላይ ያተኮረ የአፈጻጸም ማጠናከር ስራ

በፍጥነት ቅነሳ ላይ ትኩረት ያደረገ በከተማዋ መላ ክፍል ላይ 
የተደረገ የብዙሃን ሚዲያ ዘመቻ

 1  �ከጥር-ሐምሌ 2016 የተጠናከረ አፈጻጸም በAAPC 
እና TMA 
የፍጥት ቁጥጥር ማስፈጻሚያ በ21 ቦታዎች በመካሄድ 
ላይ ይገኛሉ

 1  �ህዳር 2015 የብዙሃን ሚዲያ ዘመቻ በቫይታል 
ስትራቴጂ አማካኝነት

 2  �ጥር 2016 ሚዲያ ዘመቻ በቫይታል ስትራቴጂ 
አማካኝነት
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